Die Funktirme (1927-1945)

Ein Sender fiar den Flugverkehr

Im Zusammenhang mit der Er6ffnung des ersten Dortmunder Flughafens im April 1925
bei Brackel wurde auf Aplerbecker Gebiet 1927 durch die Flughafen G. m. b. H. eine
Sendestation errichtet. Eine frihe Ankiindigung dieses Projekts fand der Zeitungsleser
z. B. in der Ausgabe des Horder Volksblatts vom 10. Februar 1927, in der es heif3t:
,Die Flughafen G. m. b. H. in Dortmund wird in Kiirze auf der Anhdéhe zwischen Bra-
ckelerweg und den Dortmunder Vulkan-Werken eine Flughafen-Funkstelle zur Orien-
tierung der im Dortmunder Flughafen verkehrenden Flugzeuge errichten. Die Funk-
stelle wird aus einem Senderhaus und zwei grof3en 45 Meter hohen Antennen beste-
hen. Das Senderhaus soll auch gleichzeitig die Wohnung der die Anlage bedienenden
Person enthalten. Das zum Bau der Anlage erforderliche Gelande ist bereits seit lan-
gerer Zeit Eigentum der Stadt Dortmund und fir den vorgesehenen Zweck besonders
geeignet.” In einem weiteren Artikel, der einige Tage spéater erschien, wurde die Sen-
deanlage folgendermalien beschrieben: ,Das Funkgebaude selbst wird in der Mitte
des Grundstlicks mit zwei 100 Meter zur Seite liegenden 45 Meter hohen Antennen-
masten aus Eisenkonstruktion errichtet. Das Erdgeschol3 des Gebaudes wird einen
Senderaum, einen Maschinenraum fur Elektromotoren und einen Batterieraum fur die
Accumulatoren enthalten. AuRerdem werden noch verschiedene Abstell-, Aufenthalts-
und Schlafradume sowie Badegelegenheit fir das Personal geschaffen. Das ausge-
baute Dachgeschofl? wird die Wohnung des Funkmeisters enthalten. Das ganze Ge-
baude wird mit Zentralheizung versehen. Die Funkstation hat nur den Zweck, eine
dauernde Verbindung mit den in der Luft befindlichen Flugzeugen durch Wetternach-
richten, Ortsbestimmungen, Peilmeldungen usw. zu schaffen. Mit dem etwa 40 Minu-
ten entfernt liegenden Dortmunder Flughafen erhalt die Sendestation Verbindung
durch ein 6-adriges unterirdisches Kabel."!

Da die Funkstation schon in der bevorstehenden ,Sommerflugperiode®, also ab Anfang
Mai des Jahres, ihre Aufgabe erflllen sollte, wurde mit dem Bau der Anlage bald be-
gonnen. Ende Marz 1927 waren die Vermessungsarbeiten abgeschlossen. Der Zu-
fahrtsweg wurde instandgesetzt und die Ausschachtungsarbeiten begannen.? Die
Bauarbeiten konnten tatséchlich erst im Juli 1927 abgeschlossen werden.?

Etwa ein Jahr spater hiel3 es in der Jubilaumsausgabe ,100 Jahre Dortmunder Zeitung
1828-1928“ (iber die neue Anlage: ,In einer Entfernung von ungefahr 3 Kilometer auf
der Hohe zwischen Brackel und Aplerbeck wurde im Jahre 1927 eine Funksendesta-
tion, die ausschlielich fir den Flugfunkdienst bestimmt ist, errichtet. Diese Station ist
insonderheit fir den gesamten westlichen Auslandsfunkverkehr bestimmt. Eine Peil-
station, die den Fliegern in der Luft auf Wunsch ihren Standort mitteilt, befindet sich
bei der Funkzentrale, die auf dem Flughafen selbst untergebracht ist. So steht der
Flughafen Dortmund trotz seines erst dreijahrigen Bestehens mit an der Spitze aller
deutschen Verkehrsflughafen: seine Anlagen entsprechen allen Anforderungen, die
der bereits heute nach allen Richtungen fihrende Luftverkehr mit sich bringt.”

Eine Gefahrdung des Betriebs der Funkstation erkannte man in dem spatsommerli-
chen ,Drachensteigenlassen®. In der Presse wurde darauf hingewiesen, dass Drachen
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oder Drachenschnure bei einer Beriihrung der Antenne elektrischen Strom leiten und
demjenigen, der den Drachen steigen liel3, schwer verletzen und sogar téten kénnten.
Deshalb gab es ein Verbot, Drachen in der Nahe des Flughafens und der Grol3funk-
anlage steigen zu lassen. Zuwiderhandlungen sollten mit Geldstrafen geahndet und
Eltern darauf hingewiesen werden, ihren Kindern das Drachensteigen nur an weniger
gefahrlichen Orten zu gestatten.®

Die Westfalische Landeszeitung Rote Erde berichtete in ihrer Ausgabe vom 20. Mérz
1935° Uiber die Funktiirme: ,Jedes Verkehrsflugzeug hat ein eigenes Sende- und Emp-
fangsgerat. Die in grol3eren Raumabschnitten stehenden Sender, wie Kéln, Dortmund,
Hannover, haben die Aufgabe, mit den Flugzeugfiihrern die Verbindung aufrecht zu
erhalten. Zunachst gilt es, die Piloten Gber die Wettermeldungen zu unterrichten. Wei-
ter werden die Verkehrsflugzeuge von den jeweiligen Flugh&fen aus angepeilt. Dies ist
eine elektrische Messung, die den Kurs des Flugzeuges feststellt. Bei nebligem Wetter
zum Beispiel hat der Pilot keine Anhaltspunkte auf der Erde und es besteht die Mog-
lichkeit, dal’ er von seinem Kurs abweicht. Er ist im unklaren und funkt zum Flughafen
DDC = Dortmund um die Peilung. Nach dem Anpeilen des Flugzeuges wird von hier
aus Uber den Sonder Dortmund zum Flugzeug das Ergebnis mitgeteilt. Aus dieser
Messung ersieht dann der Pilot, ob er den rechten Kurs hat. [...]

Heute hat man im Gegensatz zu friher, wo alle Mitteilungen dem Flugzeugfuhrer ge-
sagt wurden, die Telegrafiezeichen mit internationaler Bedeutung. Die Flughafenfunk-
stelle Dortmund besitzt das internationale Zeichen DDC. Sie hat einen Sender von 300
Watt Leistung mit einem Wellenbereich von 900 Meter. Der auf Aplerbecker Gebiet
stehende Sender wird vom Flughafen [in Brackel] ferngesteuert, d. h. dal’ der mit den
Flugzeugen in Verbindung stehende Funker mit einer Sendetaste ausgerustet, auf
dem Flughafen sitzt, wahrend der eigentliche Sender mit seinem Maschinenraum, sei-
nen Apparaten usw. auf der Funkstation in Aplerbeck sich befindet, die von einem
Funker Gberwacht wird.*

Im Herbst 1935 wurden die beiden 45 Meter hohen Funktlirme gestrichen: ,Hoch oben
in windiger Hohe sitzen die Anstreicher und streichen die schweren Eisenmasten. In
Abstéanden von 11 Metern wird ein leuchtendes Rot und blendendes Weil3 aufgetra-
gen, die sich in den Strahlen der heiBen Augustsonne widerspiegeln.“’ Der rot-weille
Anstrich der Funktiirme war offensichtlich so markant, dass er sich in das Gedachtnis
damaliger Aplerbecker Kinder und Jugendlicher eingepréagt hatte. So heil3t es in der
Biografie von Friedrich Karl Wiesmann: ,Nach dem Mittagessen machten wir uns auf
den Weg. Vorbei an dem Geburtshaus meines Vaters an der Aplerbecker Stral3e, Rich-
tung Brackel. In der Kurve Richtung Asseln verlie3en wir die Aplerbecker Straf3e und
blieben bei unserer Richtung, gen Norden. An der rechten Seite hatten wir jetzt freie
Sicht auf zwei hohe, schlanke, stdhlerne Masten, die sich nach oben hin verjingten.
Sie waren weil3-rot, weil3-rot angestrichen und standen auf einer kleinen Anhéhe, viel-
leicht einhundert Meter auseinander. In der Spitze waren sie durch eine Antenne mit-
einander verbunden. Es war der Flughafensender, den die Flughafenverwaltung in
Auftrag gegeben hatte und der 1927 in Betrieb genommen worden war.“®
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Wahrend des Zweiten Weltkrieges

Das Schicksal der Grol3funkstation war naturlich mit dem des Flughafens Brackel eng
verbunden. Aus den Jahren des Zweiten Weltkrieges konnte tber sie nicht viel ermittelt
werden. Wiesmann berichtet in seinen Erinnerungen aber von Flakbatterien, die nérd-
lich der beiden Funktirme zwischen der Holzwickeder StralRe und dem Graffweg stan-
den: ,zwei 8,8 cm-Batterien, die 5. und 6./466". Hier diente er als Luftwaffenhelfer.®

Was geblieben ist

Heute erinnert nur noch der Name ,Funkturmsiedlung“ an die Lage der ehemaligen
GrolRfunkstation. Dass die Siedlung heute nicht auf Aplerbecker Gebiet liegt, wie es
doch fir die Funktiirme gegolten hat, ist Folge einer Anderung des Grenzverlaufs zwi-
schen Asseln und Aplerbeck beim Bau der Siedlung in den 1960er Jahren, von der
Gelande beider Ortsteile betroffen war. Weil man vermeiden wollte, dass ein Teil der
Siedlungsbewohner ihre Behérdengénge in Aplerbeck, der andere Teil solche aber in
Brackel erledigen muss, wurde das Aplerbecker Gebiet der Funkturmsiedlung nach
Brackel umgemeindet.

® Friedrich Karl Wiesmann: Mein Aplerbeck. Erinnerungen an meine Kindheit und Jugendzeit
in Dortmund-Aplerbeck. Aplerbeck, 2009. S. 74ff
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